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Fredrik Palsson (t. va.) ar akeriansvarig pa Eurolink. Han och Roy Hansson tillbringar mycket tid pa

akeriet - dven under helgerna.

understryker Roy Hansson under var intervju.

Roy Hansson ér en av de starkare profilerna i akeribranschen. Fa manniskor har egenskapen
att kunna "ta over” eller starta upp foretag for att darefter leda dem till framgang. Men det kan
Roy - och han bevisat det mer an en gang. Proffs har traffat honom "hemma i Ljungbyhed” dar
han for bara ndgra méanader sedan avyttrade sin framgangsrika transportverksamhet, Eurolink.

Den inledande "presentationen” i in-
gressen ér troligtvis ndgot som Roy
Hansson helst inte vill att vi skriver. Det
blir ndmligen snabbt tydligt under var
intervju att han inte vill framstd som
skrytsam.

Han berattar om manga lycko-
samma beslut som tagits i hans foretag
genom aren, om positiva ekonomiska
utvecklingar och mycket annat. Men
Roy vill helst tona ner det mesta.

Ljungbyhedssonen Roy Hansson, 67,
har varit vagtransportbranschen trog-
en i nara nog hela sitt liv. Pappa Nils
startade tillsammans med en kollega
ett keriforetag ar 1953, Hansson och
Sjunnesson, vilket 14 &r senare skulle
bli det véalkanda Nils Hanssons akeri
AB.

Pappans engagemang for vagtrans-
porter ligger sannolikt till grund for
att Roy i mycket unga ar skulle borja
intressera sig for lastbilar.

Nar Roy tagit sin tunga korkorts-
behorighet, borjade han kéra som
anstalld chauffor for fadern och 1987
kopte Roy verksamheten. D& fanns ett
tiotal lastbilar i dkeriet, som hade cirka
20 anstallda.

Efter hand som foretaget vaxte, kom
det under 1990-talet att bli en av de
storre arbetsgivarna i Klippans kom-
mun.
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Nils Hanssons Akeri utvecklades i
Roys regi fram till &r 2005 d& Nord-
stjernan kopte upp foretaget. D& hade
fordonsflottan utokats till att omfatta
175 lastbilar och cirka 400 anstallda.
Men att gé& "arbetslos” var inte riktigt
Roy Hanssons melodi.

- Ingen ville anstélla mig s& jag var

ju tvungen att starta upp ett nytt fore-
tag, sager Roy och skrattar.
Sagt och gjort. Tillsammans med
Christer Steingruber, som har sina
rotter i Avestaforetaget Ernsts Express
(som Christers pappa Ernst grund-
ade 1955), bildade de &r 2006 bolaget
Eurolink.

- Vi borjade med sex lastbilar, for-
klarar Roy.

Man far en Déja vu-kénsla. Nar man
idag tittar ut pa &keriets omrade i
utkanten av Ljungbyhed i Skane,
dar akeriet har sin hemmabas, syns
mangder med "Eurolink”-profilerade
lastbilar, dragbilar och trailers.

| slutet av den gangna sommaren
salde Roy och Christer sitt senaste livs-
verk till Ntex. Och annu en gang har
Roy medverkat till att bygga upp en
imponerande &keriverksamhet, Den 31
augusti 6vertog Ntex Eurolink.

- Idag finns 105 lastbilar i Eurolink
och vi sysselsatter cirka 200 pers-
oner, beréattar Roy, som idag ar vd i det
Ntex-dgda bolaget.

Nar foretagsaffaren mellan Eurolink

och Ntex blev offentlig fanns det troligt-
vis en del som trodde att den familjara
stdmning som hittills har varit ett sig-
num for Eurolink skulle forsvinna. Men
inte alls.

- Vi driver akeriet vidare i samma
anda som tidigare och den nya dgaren
lagger sig inte alls i hur vi jobbar, vi kan-
ner verkligen att vi har Ntex fulla fortro-
ende, séager Roy Hansson bestamt.

- Agarna &r jattebra och vi passar
valdigt bra in i varandras strukturer. Vi
har det som de behover och de har det
som vi behdver, tillagger han.

Det ar sondag i mitten av oktober och
vi har slagit oss ner i akeriets fikarum.
Chaufforerna pratar med varandra och
med terminalfolket. De dricker kaffe
och ater nybakade frallor.

Duschar, tvattmaskiner, vilorum, tv-
rum, grillplats, rokruta och andra facil-
iteter finns att tillga.

- Vi vill skapa de allra basta forut-
sattningarna for vara chaufforer, forkla-
rar Fredrik Palsson, akeriansvarig och
anstalld i Eurolink sedan i maj 2021.

"Basta forutsattningar” galler inte
endast terminalomradet i Ljungbyhed.
Givetvis spelar fordonen en valdigt
viktig roll nédr det handlar om att fa
chaufforerna att trivas.

- Vi har rikligt utrustade lastbilar och
i genomsnitt blir en lastbil aldrig aldre
an tre &r har hos oss, berattar Fredrik.

Fredrik har méangarig erfarenhet som
lastbilsséljare. Han vet vad som finns
pa marknaden och har en pétag-
lig kansla for vad som é&r "p& gang"
Det géller inte endast utrustningen i
fordonen utan ocksa tekniken i dvrigt.

- Miljén ar otroligt viktig for oss och
vi gor allt for att vérna den.

Den installningen tycks ha smittat
av sig pa foretagets chaufforer. Varken

Henrik Sandstrém &r en av trafikledarna pa Eurolink. En av flera viktiga funktioner pa foretaget,

Fredrik eller ndgon annan pa akeriet
behover peka med hela handen och
forklara vikten av att kora sparsamt och
miljomassigt ratt.

- Chaufforerna har faktiskt borjat
tavla mot sig sjalva och de ar valdigt
duktiga pa att halla bransleforbrukning-
en nere. Vi har forvisso ett bonussystem
som innebar att man kan fa en extra
slant i Ionekuvertet varje méanad om

"Rétt fordon for transportuppdraget” ar ndgot som Eurolink varnar om.
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man koér miljosmart, men jag tror nog
att bonusen ar av mindre betydelse.
Vara forare haller valdigt hog niva.

Aven om vi ser manga av Eurolinks
ekipage pa vara svenska vagar sa ar
det linjen Sverige-Tyskland som utgor
basen i dkeriets transportverksamhet.

- Vi har ocksa trafik pd Kroatien,
Osterrike och Benelux, berattar Roy
Hansson.

All trafik och samtliga linjer &r minu-
tiost planerade. "Vi vill gora ratt’, sager
Fredrik och Roy unisont.

- Véra chaufforer arbetar hart och
sallan efter kl. 22.00. Det vill vi undvika,
forklarar Roy. Detta for att hoja trivsel-
faktorn och trafiksékerheten, inte minst.

Pa den stora akerifastigheten stéar
ekipagen snyggt uppstallda.

Truckar och hjullastare servar
chaufférerna som ar i full fard med att
bade lossa och lasta.

Utover den gigantiska gardsytan finns
aven cirka 7 000 kvadratmeter term-
inalyta "under tak’, med 20 lastramper.
Och i Tyskland arbetas det for fullt pa
en ny terminal, om an inte lika stor
som den i Ljungbyhed.

- Vi har redan en mindre terminal
i Traveminde idag men nu bygger vi
en ny som kommer att ha cirka 1 500
kvadratmeter terminalyta péa fastig-
heten som ar 14 000 kvadratmeter stor,
beréattar Fredrik.

- Den kommer att ligga alldeles intill
farjelaget sa det ar riktigt bra, tilldagger
han.

Om vi ska forsoka oss pa att summera
Eurolinks resonemang om "nyckeln till

PROFFS nr 11-22

Truckforaren Tobias Amilon ska strax lyfta pa den 14 ton tunga stalrullen pa den for transportuppdra-
get specialanpassade trailern i bakgrunden. Tobias ber foraren att flytta tillbaka godsstottorna ett
hack. "Da far han10,5 ton pé drivaxeln’, férklarar han.

framgang" sa handlar det i korta drag
om att fa samtliga anstallda att kanna
sig som en av familjen.

- Ja, du far helt enkelt de forare som
du fortjanar, sager Roy och tittar ut over
garden, dar det rader full aktivitet - trots
att det ar sondag.

- Sondagar och onsdagar ar de
dagar d& det & som mest aktivitet pa
garden, inflikar Fredrik.

Chaufféren Mikael Léngberg (t.ho.) ska sfré.x bege sig ivdg tiII'Sverige"s' alira nordligaste delar. Mikael
bor nastan granne med akeriet sam liggeri utkanten av Ljungbyhed i Kllppans kommun i Skane.

Innan hanfar.ivag tar han ett snack med Fredrlk Palsson som ar akerlansvang pa Eurolmk

Fredrik Palsson poangterar vikten av
att kunna samarbeta. Bland annat att
forarna som byter av varandra ar ord-
ningsamma for att inte skapa osamja
i ganget.

- Det funkar inte att lamna Gver en
lastbil med en ostadad hytt till en an-
nan chauffor. Det galler att visa respekt,
sager han.

Bade Fredrik och Roy understryker

att dven den administrativa personalen
sjalvklart har en nyckelroll i foretaget.

- Naturligtvis ar det sa. Det kravs ett
engagemang frén alla som arbetar hos
oss och vi har verkligen lyckats med att
hitta bra folk pa alla positioner i foreta-
get, sdger Roy och tillagger att perso-
nalomséttningen ar valdigt 1&g.

- Vi har faktisk personal som har
héngt med fran Nils Hansson-tiden.

Roy har fyllt 67 ar och avslutnings-
frdgan ar darfor given. Hur lange
tanker du fortséatta jobba?

- Jag tanker hélla pd s& lange jag
tycker att det ar kul. Och kul, det &r
det verkligen fortfarande, avslutar Roy
Hansson med
ett leende.
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