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Transporteffektivitet enligt Sveriges Akeriforetag och Tagforetagen

Behov av lastbilstransporter kommer alltid att finnas. Transporter med jarnvag eller sjéfart nar med
fa undantag hela vagen fram. Hela 92 procent av lastbilstransporterna ar kortare an 300 km och det
stora flertalet sker lokalt. Sedan nagra ar rader det en férarbrist inom dkerindringen. En gemensam
utmaning for Sveriges akerier och tagforetag ar snedvriden konkurrens i form av exempelvis
otillatet cabotage, inte sallan tillsammans 6vertradelser av regler for kor- och vilotider.

Med béttre kapacitet och battre prioritering for intermodala transporter skulle jarnvagen bade
kunna avlasta och starka akerinaringen genom att det langvaga godset i storre utstrackning
transporteras pa rals. Avlastningen skulle besta av frigjorda férarresurser fran de langvaga,
tidskravande transporterna. Forstarkningen skulle besta i att om fler [angvaga transporter flyttas till
jarnvag och kors narmare slutdestination minskar cabotaget, vilket skapar en mer ekonomiskt
hallbar marknadssituation for den svenska akerinaringen.

Det skulle ocksa innebéra ett minskat vagtrafikarbete som ocksa i allt vasentligt skapar utrymme for
fler arbetstillfallen inom svensk akerinaring genom okad efterfragan pa inhemska transporter i
franvaron av cabotage. Man kan anta att forarjobb som ror kortare transporter, och darmed
attraktivare arbetstider, ar lattare att rekrytera till.

Pa jarnvagssidan pagar process- och teknikutveckling inom en rad omraden som kommer starka
mojligheterna for 6kad andel intermodala transporter de narmaste aren. Elektrifieringen av
vagtrafiken for kortare avstand ar valkommen, och det finns manga skal for att behalla och 6ka
andelen langvaga transporter pa jarnvag. Minskade vagtransporter genom overflyttning forbattrar
transportsystemets totala energiprestanda, bidrar till minskad trangsel, 0kad trafiksdakerhet och
naturligtvis minskade utslapp i form av vaxthusgaser, partiklar och mikroplaster. Det innebar en
effektivisering av transportsystemet.

Myndigheten Trafikanalys konstaterade 2016 att ungefar 8 procent (28 miljoner ton) av inrikes gods
transporteras pa lastbil ldngre an 30 mil. Om man stoper om det till mangden tonkm, sker 38
procent av lastbilarnas transportarbete pa avstand som ar langre an 30 mil och 17 procent ar langre
an 50 mil. Det innebar att om allt det langvaga gods som idag gar langre an 30 mil med lastbil skulle
flyttas over till inrikes jarnvag eller sjofart, skulle lastbilarnas inrikes transportarbete minska med 38
procent. Exakt hur mycket av det langvéaga lastbilsgodset som i praktiken tillater sig transporteras
med jarnvag ar foremal for kontinuerlig analys och ingar i transportsektorns affarsutveckling,
samtidigt behoévs mer forskning inom omradet.

Langvéaga transporter utforda av utlandska forare och dkerier har 6vertagit en vasentlig andel av de
langvaga transporterna inom landet och urholkar konkurrenskraften framforallt med ett (alltfor)
lagt kostnadslage. Det drabbar i forsta hand tagféretagen da detta langvaga gods borde
transporteras pa jarnvagsvagnar. | klartext innebar det att om svenska transportkdpare bestéller
"ratt” sa kommer inte de utlandska lastbilarna behova kora i Sverige i samma utstrackning som
idag.
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| dag star inrikes transporter for en tredjedel av Sveriges totala utslapp. Transportsektorn har alagts
ett tufft beting att stalla om till foljd av globala, europeiska och nationella krav om minskade
vaxthusgasutslapp. For att na regeringens klimatmal maste utslappen minska med minst 8 procent
per ar fram till 2030.

Samverkan mellan trafikslagen vagtrafik och jarnvag bygger pa optimering av trafikslagen
tillsammans och i kombination. Det leder till transporteffektivitet, skapar tillganglighet och
konkurrenskraft samt leder mot klimatmalen. Prognosen ar att transportvolymerna kommer 6ka
med 50 procent till 2040. Det ar av storsta betydelse for vart framtida samhalle att denna
trafikokning kan ske samtidigt som utslappen minskar. Ett viktigt bidrag blir att optimera samverkan
mellan vag- och jarnvagstransporter.

Forslag till atgarder och aktiviteter

Vi foreslar foljande insatser fran branschen och naringslivet:

- Naringslivet, som bestallare av transporter, maste krdva att transporteffektiviteten
optimeras nar de bestéller transporter. | férlangningen innebar det att speditérerna — som
ofta ar de som konkret organiserar transporterna — maste realisera en langsiktigt hallbar
affarsmodell.

- Samlat fokus pa etablering av intermodala pendlar — genom konkurrensneutral samverkan
och eventuellt behov av statliga stod — exempelvis genom en férenklad process under
"Klimatklivet” eller en féreslagen utékad ekobonus:

o Inspiration for uppldgg kan hamtas fran exempelvis hamnskyttelsystemet till och fran
Goteborgs hamn

o Arsta kombiterminal ar ett exempel dar trafikslag i stérre utstrackning skulle kunna
motas for storstadsnara kombitransporter

Vi foreslar ett paket av politiska atgdrder som borde vara langt hangande frukt...

... pd kort sikt:

- Just nu pagar klimatanpassning av det historiska systemet fér transportbidrag, som f n
uppgar till ca 500 mkr arligen. Anpassningen av systemet bor premiera val av intermodala
transportkedjor.

- Smart system for inforande av vagslitageavgifter genom skattevaxling sa att inte
landsbygden drabbas av kraftigt 6kade kostnader for transporter.

- Tyngre fordon — gods som vager mycket ar i regel lokala transporter av exempelvis grus och
byggmaterial, lantbruksprodukter, skogstransporter som ror sig inom 5-10 mil. Dessa
behdver BK 4-vagar for att kunna effektivisera transporterna och kompletterar
jarnvagstransporter.


https://www.regeringen.se/regeringens-politik/transporter-och-infrastruktur/mal-for-transporter-och-infrastruktur/

p—= SVERIGES AKERIFORETAG ‘ 4 ‘ Tﬁgfﬁretagen

Langre fordon — gods som inte vager sa mycket men som tar en stor volym bor kunna
knytas/villkoras till jarnvagsnoder dar sista strackan till mottagare kan kéras med langre
fordon. Detta starker intermodalitet och ger en langre del av logistikkedjan i samarbete.

Stod till investeringen i ERTMS-ombordutrustning och en sansad utrullningsplan fér det nya
signalsystemet for jarnvagen.

Fullfélj malstyrning genom att folja utvecklingen genom matning ”"nara ralsen”.

... pd medellang sikt:

Kombidirektivet kan anvandas for aktiva incitament for val av transporteffektiva |6sningar.
Forslag fran Kommissionen vantas under 2022 och direktivet kan komma att férhandlas
under det svenska EU-ordforandeskapet forsta halvaret 2023.

Overvag krav pd att alla trailers ska vara lyftbara, alternativt subventioner som stédjer
inforande dels av lyftbara trailers, dels av kassettlosningar for lyft av icke lyftbara trailers.

Utveckla stod for tillampad forskning for att identifiera tillgangliga floden och varuslag.

Trafikverket trafikplanering:

Lagg extra fokus pa planeringen av effektiva taglagen till hamn och terminal, samt taglagen
for intermodala fléden (prioriteringskriterier), minimera den s k ”skogstiden”.

Trafikverket nationell infrastrukturplanering:

Intermodala floden — infrastruktur som konkret férenklar for intermodala transporter, dvs
trimningsatgarder i anslutning till terminaler.

Prioritera inforande langre och tyngre tag.
Lastprofiler P410 (C) — bygg bort flaskhalsar.

Utoka naringslivspotten med hansyn tagen till behovet av trimningsatgarder for battre
kombitransporter.
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