Polsk forare hos svenskt akeri fast med falskt korkort

AKERIAGAREN: "DET AR RENT SKITSNACK”

Av Goéran Rosengren och Tormod Magelssen

En polsk chauffér i en svensk lastbil blir
stoppad i Norge. Det avsldjas att foraren
har falskt kdrkort. Akeriet som polacken
kor for dr svenskt Transscandinavian
Carriers AB i Kungélv. Nér Proffs skriver
om det intréffade i néttidningen, tar det
inte ldng stund innan akeridgaren Jonas
Carlsson ringer upp redaktionen.

— Det éar rent skitsnack av norska
vegvesendet. Hans korkort &r dkta, sa-
ger Carlsson upprort.

Det gér inte att ta miste p& Jonas Carls-
sons ilska nér han ringer upp redaktio-
nen. Han har da last historien om hur
hans polske chauffér har erkant fér po-
lisen i Norge att han hade falskt kérkort.

— Det stdmmer inte. Det har han
aldrig erkant. Helt enkelt eftersom hans
korkort &r akta, forklarar Jonas Carls-
son, som driver Transscandinavian
Carriers AB i Kungalv.

Den polske chaufféren fick sitta
fangslad hos den norska polisen dver
natten innan en representant fran
den polska ambassaden, alternativt
en tolk, tillkallad av norska polisen
(chaufféren &r oséker varifran repre-
sentanten kom), dok upp. Men dar-
efter gick det snabbt och snart var
chaufféren aterigen en fri man.

— Polisen rev sénder béteslappen,
men min chauffor plockade anda den
till sig, s& den har vi hér, berattar Jonas
Carlsson som sedan tar ett foto pa den
och skickar till redaktionen.

VILL HA ERSATTNING
Carlsson séger att han har fatt radet
av sin advokat att stdmma den norska
myndigheten for att f& ersattning for
alla kostnader som den hér historien
har fért med sig. Férutom férlorade
intakter pa den transport som &keriets
chauffor holl pa att utfora, har det dven
kostat extra att f& hem lastbilen.

- Jag fick ju skicka tva man till Nor-
ge for att hamta bilen. Min chauffor far
dessutom resa till Polen for att byta ut
det giltiga korkortet till ett nytt som har
all sdkerhetsinformation som saknas
pé det &ldre, berattar Jonas som sam-
tidigt understryker att det kdrkort som
féraren har idag inte ar ogiltigt.

Jonas Carlsson har lagt ner ménga
timmars jobb pa att ordna upp efter det
som skedde i Norge. Inte minst har han
fatt 1agga stor energi pa att forklara for
&keriets kunder att hans forare faktiskt
ar oskyldig.

"SAKEN AR KLAR”
Jonas Carlsson menar ocksa att det
pagédr ett drev mot svenska akerier
som Kkor i Norge.
— Det kan man lugnt s&ga. Vi blir

Jonas Carlsson, som driver Transscandinavian Carriers AB i Kung-
alv, havdar att de norska myndigheterna har fel. Kérkortet som hans
polske chauffor visade upp ar akta, menar han. roto: statens vegvesen

stoppade och far boter for petitesser.
For precis ingenting.

— Jag har chaufférer som blivit
stoppade vid gréansen och blivit be-
ordrade av vegvesendet att lagga pa
alla snokedjorna. De far alltsd stélla
sig och lagga pa sju kedjor, som kan
ta tva timmar. Dérefter séger de att
nu kan du ta av dem igen, sedan kan
du éka.

Carlsson havdar styvnackat att
hans polske chauffér har kérkort. Och
om han har ett giltigt korkort eller inte,
later vi pa tidningen vara osagt. Déar-
emot var det inget dkta korkort som
visades upp i Norge. Det havdar Peter
Ristan, polisintendent i Romerike polis-
distrikt, lika envist.

— Jag har letat upp &rendet och
saken ar helt klar. Chaufféren har i
polisférhér erkant dokumentforfalsk-
ning och falskt korkort, férklarar Peter
Ristan for var norske tidningskollega
TransportMagasinet.

- Och for detta har han fatt ett fore-
laggande pa 20 000 kronor. Forelagg-
andet ar accepterat och godkant av
den polske féraren och darmed ar sak-
en Klar, tillagger Ristan.

Vi har aven ringt upp Bjorn Uno
Rogneby péa Statens vegvesen. Han &r
ocksa séker pa sin sak. Korkortet var
inte akta.

— Vi kontrollerade det bland annat
med UV-belysning for att se sakerhets-
koderna, men nagra sadana kunde vi
inte se.

— | Gvrigt reagerar jag pa att chauff-
Orens arbetsgivare &r sa tvarséker pa
att hans chauffér har ett ékta kdrkort.
Ar han expert pa korkort, eller?

— Och hur ménga polska korkort
har han sett, funderar Rogneby.

REV FORELAGGANDET
Den polske chaufféren har beréattat for
sin arbetsgivare att polisen rev sénder
forelaggandet framfor 6gonen pé ho-
nom, som ett bevis pa att saken skulle
vara ur varlden. Den inbetalningslapp-
en hade han fatt av Statens vegvesen.

— Ibland skriver vi ut inbetalnings-
blanketter. Vi gor det for att underlatta
for chaufféren att betala. Vi har ju ett
kontonummer dar pengarna ska séttas
in, men i det hér fallet tog polisen med
sig chaufféren. De har sannolikt kom-
mit dverens om ett annat sétt att betala
in pengarna, sager Rogneby.

P& internet kan man via Prado, en
hemsida som EU tillhandahéller, se hur
olika landers ID-handlingar ska se ut
och vilka sékerhetsfunktioner som ska
finnas pa dem. P& den sidan kan vi lasa
att det kdrkort som den polske féraren
visade upp i Norge, lanserades ar 2004.
Det ska dérmed innehélla sékerhetsde-
talier som kan ses med hjalp av UV-be-
lysning. Nagot som chaufférens korkort
saknade enligt Bjern Uno Rogneby.

"DE JAVLAS”
Akeriégaren viker inte en millimeter fran
sin stdndpunkt. Ingen pé hans akeri
kor med falska korkort. Han menar vid-
are att de norska myndigheterna har
skickat chaufférens beslagtagna kor-
kort till Polen "allt fér att javlas”, som
Carlsson uttrycker det och férklarar att
hans chauffor nu far aka till sitt hemland
for att hamta det.

Vi ber ékeridgaren att fotografera
forarens korkort sa snart han fatt till-
baka det och sedan skicka fotot till
redaktionen. | skrivande stund har det
gétt tre veckor sedan chaufféren reste
till Polen, men négot foto har vi &nnu
inte fatt — trots flera paminnelser.

Bjorn Uno Rogneby hos Statens vegvesen &r saker pa sin sak. Kérkort-
et som den polske foraren visade upp var inte akta. roto: vetie Granath Mageissen

JRANSPORTSTYRELSEN:
“Akeriet kan forlora
sitt tillstand”

Av Heidi Bodensjo

Att anstélla chauffér utan behdrighet, kan leda till att dkeriet blir av
med sitt tillstind. Men, det &r inte alltid Transportstyrelsen far kdnne-
dom om férhéllandet.

Bjorn Langton sitter pa Transportstyreslens avdelning for Regelinform-
ation i Géteborg och forklarar att det inte, som vanligt, ar kristallklart
vad som sker nar lagar ska tillampas.

— Om ett &keri i tingsrétten doms for att ha anlitat en chauffor utan
behdrighet, da far Transportstyrelsen kdnnedom om detta, sager han.
De &r ett allvarligt missforhéllande och kan leda till att akeriet férlorar
sitt tillstand.

Domstolen &r skyldig att rapportera in en sadan dom, men ett
falskt korkort leder inte alltid till att keriet blir anmalt.

— Om polisen valjer att endast rapportera chaufféren for olovlig
korning, &r det inte alltid vi far kdnnedom om ékeriet dér denne varit
anstélld, savida domstolen inte samkoér uppgifterna och da tar fram
&keriet, séger Langton.

Far Transportstyrelsen kdnnedom, undersoker de huruvida akeriet
varit férsumliga i sina anstrangningar for att férsakra sig om att chauff-
Orens dokument &r akta och utifrdn det resultatet, fattar de sedan sitt
beslut om tillstanden.

EN [RITET'T(S LASTBILSTIDNING

UTA erbjuder dig ett kompakt servicenat i 40 europeiska lander pa
mer an 50000 acceptansstéllen. Oberoende om du har otur med bilen
eller &r i behov av kontanter. UTA finns alltid till fér dig - var och nér du

behover oss!

UTA. Non Stop.
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